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Sehr geehrte Damen und Herren Abgeordnete,
liebe Kolleginnen und Kollegen,

zu Beginn des Jahres 2026 mochte ich Ihnen herzlich fiir Ihre Unterstiit-
zung bei den in dieser Legislatur bereits auf den Weg gebrachten Vorhaben
in der Federfiihrung des BMV danken. Ihren im Rahmen unserer Zusam-
menarbeit vielfach adressierten Wunsch nach einem Ausblick auf ausge-
wihlte bevorstehende Vorhaben des BMV greife ich hiermit auf. An geeig-
neter Stelle verbinde ich dies mit einem Riickblick auf das bereits Erreichte.

Unser Anspruch ist es, die Mobilitit der Biirgerinnen und Biirger so attrak-
tiv wie moglich zu gestalten, denn sie ist Grundvoraussetzung fiir Teilhabe
am gesellschaftlichen Leben. Auch Unternehmen sind auf verlissliche Mo-
bilititsangebote und eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur angewie-
sen.

Vor diesem Hintergrund setzen wir alles daran mit nachhaltigen Investitio-
nen und einer umfassenden Planungs-, Genehmigungs- und Umsetzungs-
beschleunigung unsere Verkehrsinfrastruktur wieder auf Vordermann zu
bringen. Dies betrifft alle Verkehrstréger - Schiene, Strafe und Wasser-
strafle.

Deshalb investieren wir in dieser Legislatur in Rekordumfang in unsere
Verkehrswege. Im Jahr 2026 werden wir erstmalig vier Hochleistungskorri-
dore bei der Schiene sanieren. Bei den Strafenbriicken streben wir mit
360.000 Quadratmeter modernisierter Briickenfliche in 2026 eine deutliche
Steigerung zum Vorjahr an. Im Dezember konnten wir nach einer nur
r
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zweijahrigen Bauzeit den Ersatzneubau fiir die Rahmedetalbriicke eréffnen.
Im November konnten wir zudem den ersten Bauabschnitt der Erweite-
rung des Nord-Ostsee-Kanals fiir den Verkehr freigeben.

Uberlastete Schienenwege, stautrichtige Engpisse auf unseren Bundesfern-
straflen sowie sehr stark befahrene Wasserstraflen wie der Nord-Ostsee-Ka-
nal erfordern aufierdem zusétzliche Kapazititen. Die Koalition hat sich des-
halb darauf verstindigt, dass alle baureifen Projekte auch gebaut werden.
Diesem Auftrag sind wir mit jiingst vorgenommener Baufreigabe von ins-
gesamt sieben Autobahn- und 16 Bundesstrafien-Projekten bereits in einem
ersten Schritt nachgekommen. Mit den Beschliissen des Finanzierungs-
und Realisierungsplans (FRP) und des Investitionsrahmenplans (IRP) haben
wir die Grundlagen fiir den weiteren Ausbau unserer Verkehrsinfrastruktu-
ren gelegt.

Dieses ambitionierte Programm, Fachkridftemangel und Baupreisinflation
zeigen uns, dass wir schnell und effizient planen, genehmigen und bauen
miissen - ohne Abstriche bei Sicherheit oder Umweltstandards. Denn jede
Verzogerung bei Bauprojekten kostet den Steuerzahler bares Geld, jedes zu-
sitzliche Gutachten dringend benétigte Personalkapazititen und jede
Stunde im Stau oder in verspiteten Ziigen unsere Volkwirtschaft Wettbe-
werbsfihigkeit.

Mit dem Kabinettbeschluss zum Entwurf des Infrastruktur-Zukunftsgeset-
zes vom 17. Dezember 2025 haben wir den Grundstein fiir eine erhebliche
Beschleunigung von Planungs- und Genehmigungsverfahren gelegt. Kern
des Gesetzes ist die strukturelle Einstufung zentraler Verkehrs- und sicher-
heitsrelevanter Infrastrukturvorhaben als Vorhaben von tiberragendem 6f-
fentlichem Interesse. Alle Schienenprojekte sowie zentrale Straflenvorha-
ben fiir Ausbau- und Engpassbeseitigung sowie erstmalig auch Vorhaben
der Wasserstrafe erfahren hierdurch eine ihrer sicherheits- und volkswirt-
schaftlichen Bedeutung angemessene Gewichtung in den Abwigungspro-
zessen. Durch die Digitalisierung und Straffung der Planungs- und Geneh-
migungsverfahren schaffen wir eine erhebliche Vereinfachung und Be-
schleunigung der Verfahren.

Das parlamentarische Verfahren zum Infrastruktur-Zukunftsgesetz méch-
ten wir bis zur Sommerpause abschliefen, damit die Beschleunigungsef-
fekte schnellstméglich wirken und nicht zuletzt den Investitionsschub im
Interesse der Bauwirtschaft wie auch der Logistikbranche verstirken. Auf
weitere kurzfristig vorzulegende Beschleunigungsmafinahmen im Umwelt-
und Verbandsklagerecht haben wir uns ebenfalls in der Bundesregierung
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verstindigt, auch im Rahmen der féderalen Modernisierungsagenda. Inten-
siv einbringen werden wir uns auch in die geplante europiische Initiative
zur Planungs- und Genehmigungsbeschleunigung.

Im Bereich der Schiene haben wir mit der am 22. September 2025 vorgeleg-
ten Bahnagenda einen umfassenden Maffnahmenkatalog zur Starkung der
Eisenbahn vorgelegt. Seitdem ist mit der Bestellung der neuen Vorstands-
vorsitzenden Evelyn Palla, Verschlankungen und Neubesetzungen der Vor-
stinde der DB AG sowie der DB InfraGO AG sowie mit einer Verringerung
der Anzahl der Fithrungskrifte im Konzernbereich bereits viel passiert. Wir
erh6hen damit die Schlagkraft und Effizienz der Leitung der Deutschen
Bahn.

Mit der Abschaffung des Konzernvorstandsbereichs Infrastruktur, der Ab-
schaffung der Funktion des Konzernbeauftragten fiir gemeinwohlorien-
tierte Infrastruktur und Neubesetzungen im Aufsichtsrat der DB InfraGO
AG haben wir Voraussetzungen fiir eine stirkere Entflechtung und Stér-
kung der Infrastruktursparte geschaffen. Im Kontext der angestrebten ver-
stiarkten Entflechtung priifen wir derzeit auch den Fortbestand des Beherr-
schungs- und Gewinnabfiihrungsvertrages (BEAV) zwischen DB AG und DB
InfraGO AG.

Die im Dezember 2025 erfolgte Unterzeichnung des dritten Nachtrags zur
Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV) III setzt die Rekordin-
vestitionen im Bereich der Schiene um. Unter Hochdruck bereiten wir das
neue Finanzierungsregime der Leistungsvereinbarung InfraGO (LV In-
fraGO) vor, das zum 1. Januar 2027 Wirkung erzeugen soll. In diesem Kon-
text denken wir selbstverstindlich die Auswirkungen der Finanzierungsar-
chitektur auf die Trassenpreise mit. Mit der bereits erfolgten Absenkung des
Eigenkapitalzinssatzes fiir die DB InfraGO AG sowie trassenpreiswirksamen
Mafinahmen im Kontext des dritten Nachtrags zur LuFV III haben wir den
Anstieg der Trassenpreise fiir 2026 im Bereich des Giiterverkehrs gebremst,
im Fernverkehr konnte die InfraGO AG die Trassenpreise sogar leicht sen-
ken. Parallel arbeiten wir an einer grundlegenden Reform des Trassenpreis-
systems.

Mit dem bereits im Sommer 2025 vorgestellten Gesamtgefiige verkniipfen
wir die Schnittstellen aus einem langfristigen Zielnetz 2035 (Soll-Netzzu-
stand), dem mittelfristig wirkenden Infraplan (Portfoliosicht fiir Aus-/Neu-
bau sowie Bestand fiir Zeitraum von finf Jahren) sowie den Finanzierungs-
vereinbarungen zu einem Infrastruktur-Gesamtkonzept, welches gesetzlich
verankert werden soll. Den Infraplan 2026 werden wir bis Mitte des Jahres
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abstimmen und finalisieren. Auch der Sektorbeirat soll 2026 gesetzlich ver-
ankert werden.

Kurzfristig wirkende Maffnahmen adressieren wir mit der bereits gestarte-
ten , Taskforce zuverlassige Bahn“, durch die eine Einbindung des Sektors
zur Erarbeitung tragfihiger Losungen fiir mehr Zuverlissigkeit und Piinkt-
lichkeit erfolgt. Ebenfalls kurzfristig Wirkung erzeugen sollen drei Sofort-
programme, zu deren Umsetzung die DB AG mit der Bahnagenda aufgefor-
dert wurde. Um auch das Reiseerlebnis fiir Kundinnen und Kunden zu ver-
bessern, erginzen diese Programme die parallelen (infra-) strukturellen
Mafnahmen. Das Programm ,Mehr Sicherheit und Sauberkeit an Bahnho-
fen“ werden wir schnellstmoglich vorstellen. In Kiirze folgen auch die Pro-
gramme ,Mehr Komfort in den Ziigen des Fernverkehrs“ sowie ,Bessere
Kundenkommunikation®.

Das Deutschlandticket haben wir mit entsprechender Anderung des Regio-
nalisierungsgesetzes bis zum Jahr 2030 fortgeschrieben. Bund und Linder
beteiligen sich mit je 1,5 Milliarden Euro jahrlich.

Digitalisierung und Entbtirokratisierung sind auch fiir das BMV von essen-
zieller Bedeutung. Das BMV plant dazu ein eigenes Birokratie-Riickbauge-
setz noch vor der Sommerpause vorzulegen. Auf EU-Ebene haben wir be-
reits im Oktober 2025 konkrete Vorschlige aller Verkehrstriger zum Biiro-
kratieriickbau und zur Vereinfachung an DG Move ibermittelt. Im An-
schluss daran kiindigte DG Move an, dass nunmehr der gesamte EU-Trans-
port Acquis im Hinblick auf Potenziale zum Biirokratiertickbau {iberprift
werden soll. Dazu hat DG MOVE ein Konsortium beauftragt, das wir mit der
in dieser Legislaturperiode eingerichteten Projektgruppe Biirokratieriick-
bau des BMV proaktiv unterstiitzen.

Im Bereich des Straflenverkehrs haben wir in einem ersten Schritt bereits
im November 2025 den digitalen Fahrzeugschein vorgestellt. Die entspre-
chende i-Kfz-App konnte sich tiber mehrere Tage auf Platz 1 der deutschen
App-Charts behaupten und hat inzwischen weit tiber eine Million Nutzer.
In einem néchsten Schritt werden wir bis voraussichtlich Ende 2026 einen
digitalen Fithrerschein in die i-Kfz-App integrieren. Parallel treiben wir die
Vorarbeiten fiir eine beim Kraftfahrt-Bundesamt zentralisierte, digitale
Fahrzeugzulassung voran.

Entlastungswirkung soll auch unsere Novelle fiir einen kostengiinstigeren
Fiithrerschein erzeugen. Unsere am 16. Oktober 2025 den Lindern, den Ver-
binden und der Offentlichkeit vorgestellten Vorschlige erértern wir derzeit
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mit den Landern. Wir werden diese im Mérz 2026 auf der Verkehrsminister-
konferenz (VMK) abstimmen und sodann umgehend in die parlamentari-
sche Befassung geben. Wirkung sollen sie ab dem Jahr 2027 entfalten.

Die gesetzgeberische Umsetzung der Digitalisierungsmaffnahmen im Stra-
flenverkehr erfolgt im Rahmen des Entwurfs zur Anderung des Strafenver-
kehrsgesetzes. Hierbei soll den Kommunen auch der Einsatz digitaler Mittel
bei der Parkraumkontrolle erméglicht werden. Im Interesse der Verkehrssi-
cherheit soll zudem der Handel mit Punkten fiir Verkehrsverstéfie aus-
driicklich verboten und mit einem Bufigeld geahndet werden. Das Gesetz-
gebungsverfahren mochten wir im Frithjahr 2026 abschliefien.

Um den Verkehr im Sinne einer modernen Mobilitit zu digitalisieren und
den Einsatz von intelligenten Verkehrssystemen zu beférdern, wollen wir
den Entwurf zum Intelligente-Verkehrssysteme-Gesetz ziigig beschlieflen.
Hierbei setzen wir EU-Vorgaben so biirokratiearm wie moglich um. Die
Verkehrstriger vernetzen wir hierbei intelligent - Giber die Bereitstellung
und Nutzung von Verkehrs- und Reisedaten {iber den Nationalen Zugangs-
punkt, die Mobilithek.

Im Bereich des Luftverkehrs setzen wir die Mitte November 2025 im Koali-
tionsausschuss beschlossenen Mafinahmen konsequent um - allen voran
die Senkung der Luftverkehrsteuer ab dem 1. Juli 2026. Wir werden alles da-
ran setzen, die Standortkosten in Deutschland weiter zu reduzieren, um
Wettbewerbsfihigkeit und internationale Konnektivitit zu verbessern.

Elektromobilitit ist eine zentrale Zukunftstechnologie. Mit dem Masterplan
Ladeinfrastruktur 2030 haben wir Ende 2025 den Grundstein fiir einen fla-
chendeckenden, bedarfsgerechten und nutzerfreundlichen Ausbau der Lad-
einfrastruktur gelegt.

Wir setzen auf das gesamte Spektrum klimafreundlicher Antriebstechnolo-
gien. Mit dem Beitritt zur eSAF Early Movers Coalition auf EU-Ebene Ende
2025 und der langfristigen finanziellen Absicherung der Technologieplatt-
form fiir strombasierte Kraftstoffe in Leuna haben wir hierfiir wichtige
Weichen gestellt. Anfang 2026 werden wir diesen Kurs unter anderem mit
einem Férderaufruf fiir Wasserstofftankinfrastruktur und entsprechende
Nutzfahrzeuge konsequent fortsetzen.

Im Rahmen der Verhandlungen zum Automotive Package der EU-Kommis-
sion werden wir uns daher dafiir einsetzen, dass die unterschiedlichen Aus-
gangsbedingungen der Mitgliedstaaten bei den Flottenzielwerten und der
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Dekarbonisierung von gewerblichen Flotten angemessen bertiicksichtigt
werden.

Die Starkung unseres Wirtschaftsstandorts durch die Sanierung unserer
Verkehrsinfrastruktur, durch Digitalisierung und Entbiirokratisierung dul-
det keinen Aufschub mehr. Wir haben uns deshalb viel vorgenommen. Fiir
Ihre Unterstiitzung bei der Umsetzung der genannten Mafinahmen danke
ich Ihnen vorab.

Mit freundlichen Griifen

Ditid. Jliicse s

Patrick Schnieder
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